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PRESEDINTE Nr. 1705 data 08.02.2016

CLARIFICARE LA DOCUMENTATIA DE ATRIBUIRE ANEXATA ANUNTULUI DE
PARTICIPARE NUMARUL 165375 din 07.01.2016 PUBLICAT IN SEAP PENTRU
PROCEDURA DE ATRIBUIRE A CONTRACTULUI DE ACHIZITIE PUBLICA AVAND
CA OBIECT: PROIECTAREA SI EXECUTIA LUCRARILOR PENTRU OBIECTIVUL DE
INVESTITIE ,,REABILITARE ST MODERNIZARE DRUM JUDETEAN DJI108A: LIM. JUD.
CLUJ - BOGDANA, KM: 7+400 - 19+000*

Avand in vedere solicitirile de clarificiri depusa de un operator economic, precizam urmatoarele:

intrebare nr.1
In Expertiza Tehnica pusa la dispozitie, expertul recomanda adoptarea unui sistem rutier

suplu si anume: 4 cm uzura din beton asfaltic, 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis, 15
cm strat din piatra sparta, 35 c¢m strat de fundatie din structura existenta scarificata si reprofilata,
cu balast nisipos de aport, daca e cazul.
In Studiul de Fezabilitate Proiectantul recomanda adoptarea unui sistem rutier mixt (semirigid) : 6
cm uzura din beton asfaltic, 8 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis, 18 cm strat din
aggregate natural stabilizate cu lianti hidraulici, 35 cm strat de fundatie din structura existenta
scarificata si reprofilata, cu balast nisipos de aport, daca e cazul.
Va rugam clarificati acest aspect, indicand potentialilor ofertanti ce structura rutiera se va folosi
pentru reabilitarea drumului DJ 1084.

Raspuns nr.1

Expertiza tehnica recomanda adoptarea variantei 1 - structura rutierd supla, cu posibilitatea
alegerii de catre Beneficiar a oricarei structuri dintre cele propuse. La elaborarea studiului de
fezabilitate, Beneficiarul, de comun acord cu Proiectantul, a adoptat varianta 2 - structura rutiera
semirigida, solutie care se va folosi pentru reabilitarea drumului DJ 108A.

intrebare nr.2

In Studiul de Fezabilitate Proiectantul recomanda adoptarea unui sistem rutier mixt
(semirigid) : 6 cm uzura din beton asfaltic, 8 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis, 18 cm
strat din aggregate natural stabilizate cu lianti hidraulici, 35 c¢m strat de fundatie din structura
existenta scarificata si reprofilata, cu balast nisipos de aport, daca e cazul.

In acelasi Studiu de Fezabilitate pistele de biciclisti care sunt dipuse in continuarea partii
carosabile, pe acostamentul consolidat al drumului, au urmatoarea structura rutiera : 4cm BA 16, 6
cm BAD25. Avand in vedere ca, grosimile straturilor de uzura si de legatura sunt diferite in
aceeasi sectiune, consideram ca nu se pot executa grosimi diferite la straturile de uzura si legatura.
Va rugam clarificati acest aspect, indicand potentialilor ofertanti ce structura rutiera se va adopla
pentru drum si pista de biciclisti.

Raspuns nr.2




Pe pistele de ciclisti se va realiza o imbracaminte identicd cu cea a partii carosabile in
conformitate cu plansa TIP-1 / TIP-2, fata de structura datd in memoriul tehnic.

Intrebare nr.3

In documentatia Studiu de Fezabilitate pusa la dispozitie este trecut un numar de 50 de
stalpi care trebuie relocati.
Va rugam sa indicati pozitiile celor 50 de stalpi astfel incal sa putem face o evaluare corecta si
competitiva a costului de relocare si a costului de proiectare pentru studiul suplimentar cerul de
Electrica.

Rispuns nr.3

Sectoarele pe care se preconizeazd mutarea/protejarea stalpilor conform planului de
situatie sunt: km 7+400-4+600, km 10+600-10+800, km 11+570-11+710, km 12+600-13+000,
13+350-13+550, 14+000-14+400, 14+600-15+800, 17+188.

Sectoarele definitive se vor stabili in ctapa de elaborare a proiectului tehnic corelat cu
proiectul de mutare/relocare retele.

Intrebare nr.4

In Studiul de Fezabilitate pus la dispozitia ofertantilor in cadrul pieselor desenate pe planul
de situatie este figurata doar platforma drumului, fara taluze, scurgerea apelor, lucrari de
consolidari.
Astfel intre km. 8+501.94 — km 8+658.72, km 9+757.67 — km 9+909.40. km 10+035.82 — km
10+190.83 platforma drumului, fara lucrarile mai sus mentionate este in imediata apropriere sau
chiar_pe limita gardului de proprietate. Aceasta situatie presupune obligatoriu necesitatea_de
exproprieri.
Prin clarificarea nr.1217 din 29.01.2016 la intrebarea cine va face exproprierea terenului si in ce
conditii in situatii asemanatoare celei de mai sus, Autoritatea Contractanta a raspuns: ,,/n Devizul
general din Documentatia de atribuire pusa la dispozitia ofertantilor, la linia 1.1 nu sunt
mentionate cheltuieli, intrucat — in baza investigatiilor de teren effectuate la faza SI — proiectaniul
a stabilit ca exista solutii de reabilitare si modernizare a drumului judetean care face obiectul
procedurii de achizitie publica, fara a fi necesare cheltuieli pentru cumpararea de terenuri, plata
concesiunii (redeventei) pe durata realizarii lucrarilor, exproprieri”.
Luand in considerare aspectul mai sus mentional va rugam clarificati cum pot fi prevazute si
executate aceste lucrari in conditiile in care spuneli ca nu sunt necesare exproprieri de terenuri?

Réspuns nr.4

Solutiile tehnice adoptate la faza PT se vor corela cu pozitia limitelor de proprietate
materializate in teren, astfel incét sa nu fie necesare exproprieri. In vederea realizarii lucrarilor de
consolidare terasamente pe durata executiei pot fi afectate suprafete de teren adiacente drumului
care vor fi redate in circuitul actual dupd terminarea lucrarilor.

Intrebare nr.5
Pentru evaluarea corecta a cantitatilor de lucrari, va rugam sa puneti la dispozitia potentialilor
ofertanti profilul longitudinal al drumului proiectat.
Raspuns nr.S
Documentatia tehnica de proiectare in faza Studiu de fezabilitate cuprinde caracteristicile
principale ale obiectivului de investitie, privind trasarea elementelor geometrice in plan si
prezentarea a minim doud scenarii tehnico-economice prin care obiectivul de investitie poate fi




realizat, variante tehnice necesare pentru reabilitarea si modernizarea structurii rutiere actuale
existente pe partea carosabild, ce respectd recomandarile expertizei tehnice si legislatia tehnica n
vigoare.

Prin Studiul de fezabilitate se recomanda diferite variante de ranforsare a sistemului rutier
actual cu imbracdminte asfalticd, alcituita din mixturi asfaltice de grosimi diferite, rezultate in
urma calculului de dimensionare si verificare a structurii rutiere.

Astfel, in etapa SF s-au evaluat costurile estimative ale investitiei pentru ambele scenarii
propuse, din care beneficiarul — la recomandarea elaboratorului studiului de fezabilitate — a optat
pentru scenariul 2, care se regaseste de altfel in documentatia de atribuire.

Drept urmare, in faza urmétoare de proiectare - cea de elaborare a proiectului tehnic - se
poate efectua trasarea definitiva a axului longitudinal al drumului.

Intrebare nr.6
In dreptul unor podete s-au identificat diferite utilitati care merg paralel cu timpanul
podetului. Avand in vedere ca in Studiul de Fezabilitate platforma drumului se mareste de la 6 m la
8 m iar podetele se vor adapta obligatoriu la latimea noii platforme, va rugam sa puneti la
dispozitia potentialilor ofertanti toate proiectele de mutari si protejari utilitati, iar in cazul in care
acestea nu exista va rugam sa mentionati daca acestea (rebuie prevazute de ofertant in oferta
tehnica si financiara.

Raspuns nr.6

Platforma actuald are latime de 7,00-8,00 m astfel vor fi necesare lucrari de largire a
platformei doar izolat pe lungimi relativ reduse (preponderent in ampriza existenta).

Conform documentatiei de atribuire — Caiet de sarcini, pct.6.1 Servicii de proiectare:
"Documentatia tehnicd va indeplini toate cerintele/conditionalitdtile impuse prin avizele i
acordurile emise de institutiile abilitate, care au stat la baza obtinerii aulorizaiiei de construire
pentru executarea Lucrdrilor.

Pozitionarea exactd a utilitdtilor existente in limitele lucrdrilor de constructii propuse si
mdsurile concrete ce trebuie luate pentru protejarea si/sau relocarea acestora se va realiza,
obligatoriu, cu instiintarea si consultarea detindtorilor de utilitati (SC Electrica SA, companii de
telefonie/internet, etc.). ”

Intrebare nr.7
In Studiul de Fezabilitate stratul de fundatie este alcatuit din 35 cm din structura existenta

scarificata si reprofilata, cu balast nisipos de aport, daca e cazul.
Intrucat elaboratorul Studiului de Fezabilitate nu a indentificat zonele de drum in care se foloseste
balastul nisipos de aport, va rugam mentionati zonele de drum care necesita acest aport.

Riaspuns nr.7

S-a prevazut scarificarea si nivelarea partii carosabile existente cu adaos de balast nisipos
pe toatd lungimea studiata.
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